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Abstract: The laws of nature have shown that great civilizations were born and prospered as a
result of the exploitation of fertile lands and inland and sea waterways, which were established as
means of communication and trade between different parts of the world, and the marine
environment was one of the factors that favoured this. Over time, the Black Sea has been a bridge
between the mysterious and promising East rich in resources and the civilized West of old Europe.
The sea, this blue window open to the world, with which Romanian was blessed allowed the
inhabitants of these lands to establish solid bridges of communication with many of the peoples of
the world. Owen the years, across the Planetary Ocean in general and in the Black Sea in particular,
the Romanian Navy has not been bypassed by storms, catastrophes and naval accidents, resulting
in the sinking of dozens of ships and significant loss of life. Globally, rescue at sea has been and will
be a constant concern, given that human resources are the most valuable assets and taking into
account the time needed to train educate seafarers. These concerns have materialized over time by
improving the buoyancy, unsinkability and stability of ships built, equipping them with modern
rescue, survival and communications facilities and equipment, establishing bodies and services for
surveillance, warning and intervention, in emergencies, and last but not least, the initial and
international regulations on maritime safety, the shipbuilding industry has to face a factor that
remains critical in the occurrence of maritime accidents, human error.
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Introducere

Calitatile marinaresti ale dacilor si romanilor, stramosii nostrii, curajul si
darzenia, calmul in lupta cu valurile Dunarii, sau cu furtunile marii s-au transmis
poporului roman care a continuat sa locuiasca si sa munceasca in spatiul carpato-
danubiano-ponticl. Dupa retragerea administratiei si a armatei romane din Dacia, pe
Dunare si pe Marea Neagra au continuat sa navigheze daco-romanii, iar apoi urmasii
acestora, romanii.

Legile naturii au demonstrat ca marile civilizatii s-au ndscut si au prosperat
datorita exploatdrii pamanturilor roditoare si cdilor de navigatie fluviale si maritime,
care s-au constituit In cai de comunicatie si schimburi comercile intre diferitele zone ale
lumii, iar mediul marin a fost unul din factorii care au favorizat acest lucru?. Dezvoltarea

Nicolae Birdeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la istoria marinei romdne,Din cele mai vechi tipuri si pand in
1918, vol.l, Bucuresti, Editura Stiintifica si Enciclopedica, 1979, p.6.
? Constantin Anechitoae, Principiul libertdtii mdrilor, Bucuresti, Editura Bren, 2004, p.5.
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Europei si a Orientului Apropiat s-a concentrat in jurul Marii Mediterane. Civilizatia
egipteana, feniciana si cretana au inflorit rand pe rand pe malurile acestei mari, care in
perioada Imperiului Roman a fost asimilata cu o mare interioara.

De-a lungul timpului, Marea Neagra s-a constituit intr-o punte de legatura intre
Orientul misterios si promitdtor in resurse si Apusul civilizat al bitranei Europe. in
perioada modernd, numeroase porturi s-au dezvoltat pe tarmurile Oceanului Atlantic si
ale Pacificului, centrul de greutate al concurentei comerciale deplasandu-se de pe uscat
pe apa, fapt ce a condus la rivalitati de ordin politico-economic intre marile puteri
mondiale. Marea, aceasta fereastra albastra deschisa spre lume, cu care a fost
binecuvantata si Romania a permis locuitorilor acestor meleaguri sa stabileasca solide
punti de comunicare cu multe din popoarele lumii. Spiritul cutezator al Tnaintasilor
nostrii au facut ca o asemenea comoara sa fie pastrata, aparata si imbogatita. “Marea cea
Mare”, cum o numea domnitorul Mircea cel Batran, a constituit o cale sigura,
convenabila si aproape permanenta pentru realizarea schimburilor de valori materiale
si spirituale cu celelalte state ale lumii civilizate. Slabirea dominatiei otomane asupra
Tarilor Romane, Incepand cu a doua jumatate a secolului al XVIII-lea si prima jumatate a
secolului al XIX-lea, a dat posibilitatea “lansarii la apa” a unor nave sub pavilion
romanesc precum si infiintarea serviciilor si activitatilor de transport maritim si fluvial3.

Oceanul planetar a oferit omului, dintotdeauna, nenumarate resurse pentru a trai.
Civilizatia umanag, a gasit de-a lungul timpului In marile si oceanele lumii, conditii de
dezvoltare si posibilitatea desfasurarii unei importante varietati de activitati precum
navigatia,* transportul pe apa si pescuitul. Dezvoltarea navigatiei a pus fiinta umana in
situatia de a cauta si gasi drumuri maritime noi, care au inlesnit descoperirea de noi
teritorii si zone, insule, peninsule bogate in materii prime si hrana. Initial In zone
restranse, In perioada antichitatii, ulterior in spatii marine vaste, oamenii si-au exercitat
una din cele mai vechi profesii, aceea de navigator, comerciant pe mare si pescar. Tarile
ce se aflau In plin avant industrial, datorita progreselor tehnicii, dispuneau de productia
de marfuri dar, in schimb aveau nevoie de materii prime. Aceste nevoi au determinat
multe dintre acestea sa porneasca pe caile marilor si oceanelor lumii in cautarea de noi
teritorii cu asemenea resurse. A luat nastere epoca descoperirilor geografice care a dus
la practicarea transporturilor de marfuri, schimburilor si tranzactiilor comerciale ce s-au
desfasurat pe o retea de drumuri si cai de comunicatii maritime. Marile si oceanele lumii
au devenit un camp de activitati comerciale si de prosperitate a civilizatiei umane,
deschis mai intai celor mai puternice tari, in prezent fiind practicat atat de cei cu traditie
in domeniul navigatiei cat si de tari a caror asezare geografica permite acest lucru.

Pe plan mondial, salvarea pe mare a fost si este o preocupare constantd, tinand
cont ca resursa umana este cea mai pretioasa si luand in considerare timpul necesar

*Nicolae Birdeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la istoria marinei romdne, Din cele mai vechi timpuri si pand la
1918, vol. I, Bucuresti, Editura Stiintifica si Enciclopedicd, 1979, p.10.

“Constantin Manea, Elena Manea, Drept maritim si fluvial- international si intern, vol.I, Constanta, Editura
Academiei Navale Mircea cel Batran, 2012, p.4.
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formarii si instruirii personalului navigant®. Aceste preocupdri s-au materializat de-a
lungul timpului prin Iimbunatatirea caracteristicilor de flotabilitate, nescufundabilitate si
stabilitatea navelor construite, dotarea acestora cu instalatii si echipamente de salvare,
supravietuire si comunicatii moderne, instituirea unor organisme si servicii de
supraveghere, avertizare si interventii, In situatii de urgentd, si nu In ultimul rand,
formarea initiald si formarea continud a echipajelor navelor. in ciuda tuturor
imbunatatirilor tehnologice si a reglementdrilor internationale privind siguranta
maritima, industria navala are de infruntat un factor care ramane critic in producerea
accidentelor maritime, eroarea umana®. Cu toate acestea, 1n industria maritima exista o
continua provocare, cea a evitdrii si minimalizarii efectelor negative ale erorii umane in
operatiunile maritime, in pofida tuturor imbunatatirilor tehnologice aduse navelor si a
reglementarilor internationale privind siguranta maritima.

Dezvoltarea Marinei Militare si Comerciale, a Institutiilor de Formare si Instruire
a Personalului Navigant Maritim Roman de la sfarsitul secolului al XIX-lea
pana in prezent

Traditiile marindresti ale romanilor sunt tot atat de vechi, precum si existenta
stramosilor in teritoriile riverane cdilor de navigatie atat de umblate in antichitate.
Oamenii a caror viata este legata de ape au prin nastere vocatie de marinari. Prezenta
corabiilor romanesti de comert” in Marea Neagra si 1n rasaritul Mediteranei, precum si
luptele purtate de navele de razboi in Evul mediu pentru apararea statalitatii romanesti
au dat consistenta unei temeinice traditii, pe care s-a fundamentat afirmarea si
organizarea marinei comerciale si militare romanesti . Inzestrarea flotei militare si
comerciale romane cu nave noi, moderne, cat si participarea marinei, intr-un interval de
60 de ani, la trei razboaie hotaratoare pentru Romania sunt imprejurari in care s-a
hotarat crearea unui Invatdmant marinaresc propriu pentru formarea ofiterilor si
marinarilor din marina militara si comerciala romana. De la Scoala Copiilor de Marina si
la Scoala Naval3, create in 1920, si Academia Navala de astazi, sistemul romanesc de
institutii scolare de maring, cu o experienta de peste 100 de ani, a acumulat o experienta
si o competenta comparabile cu cele ale statelor cu vechi traditii navale din strainatate.

Organizarea, instruirea si pregatirea cadrelor de comanda si a echipajelor a fost
una dintre problemele fundamentale care astat In fata marinei romane dupa razboiul de
independenta. Dotararea cu nave comerciale sau militare necesita un personal instruit,
care si cunoasca specialititile dela bord sau si manuiasca tehnica de lupti8. In primul
rand sesimtea nevoia unor ofiteri instructori si a unor mecanici care sa conduca navele
si sa pregateasca echipajele. Marinarii erau recrutati ca si in trecut, din randurile

° Constantin Anechitoae, Conventii internationale maritime-Legislatie maritimd, vol. I, Bucuresti, Editura Bren,
2005, p.148.

®Toma Alecu, Cautarea si salvarea supravietuitorilor pe mare, Constanta, Editura Academiei Navale Mircea cel
Batran, 2014, p.12.

"lon Bitoleanu,et. al., Monografia Academiei Navale Mircea cel Bdtrdn, Traditii, Prezent, Perspective, Editia
a-ll-a, Constanta, Editura Muntenia, 2012, p.3.

8Nicolae Birdeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la istoria marinei romdne, vol. I, Din cele mai vechi timpuri
pana in 1918, Bucuresti,EdituraStiintifica si enciclopedica, 1979, p.229.
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locuitorilor din satele apropiate de Dunare si de la Marea Neagra si din Delta Dunarii, iar
meseriasii, mecanicii, electricienii, fochistii, din intreaga tara. In anul 1893, Marina a
inceput sa isi pregateasca singura si alti specialisti. Cea mai eficace pregdire se facea prin
stagii de imbarcare a tuturor efectivelor. Instruirea se ficea pe navele Grivita, bricul
Mircea, si crucisitorul Elisabeta. In timpul stagiului de ambarcare, marinarii aveau se
confruntau cu situatii neobisnuite, calindu-se in conditiile aspre ale marii si insusindu-si
deprinderi de navigatori. Dupa formarea unui corp de ofiteri de comanda si tehnici,
statul roman a organizat primele scoli de marina in tara pentru pregatirea navigatorilor
si specialistilor de grade inferioare, cat si pentru pregatirea de ofiteri. Prima institutie de
invatamant a marinei a fost Scoala copiilor de marind, care primea copiii cu varste intre
12 la 15 ani, si 1i pregatea timp de 3 ani ca marinari in specialitatile gabieri, artileristi,
torpilori, timonieri si infanteristi. Scoala copiilor de marina a pregatit multe contingente
de elevi, care au devenit ofiteri de marina militara sau comerciala la serviciile de
navigatie ale SNR si SMR. In 1893 a luat fiinti Scoala de cadre a flotilei, care pregitea
caporali si sergenti. In 1896 a luat denumirea de Scoala de marind cu scopul de a forma
subofiteri pregatiti pentru diferitele specialitati la bordul navelor de razboi si de comert.
Din 1896 a inceput sa functioneze Scoala de aplicatie a sublocotenentilor, cu misiunea de
a face instructie in special cu ofiterii absolventi ai scolilor militare, avand cursuri de
manevre, navigatie, hidrografie, torpile, electricitate, constructii de nave si misiuni
marine.

-Academia Navald “Mircea cel Bdtrdn”-

Istoria consemneaza, la 17 noiembrie 1872, Decizia ministrului de Razboi prin
care se infiinta Scoala Flotilei, ale carei traditii sunt continuate astazi de Academia
Navala Mircea cel Batran, institutie de o importanta deosebita in piesajul Invatamantului
superior, atat pentru marina militara cat si pentru cea civili. Inci de la sfarsitul secolului
XIX cand a fost infiintat, invatdamantul de marina a fost furnizorul de marinari militari,
care au dovedit patriotism, devotament si curaj In momentele in care suveranitatea si
integritatea nationala erau amenintate®. Timp de un deceniu scoala a pregatit specilisti,
ofiteri si subofiteri pentru Flotila prin cursuri teoretice la uscat si practice la bordul
navelor. Problemele din invatamantul militar de marina din a doua jumatate a secolului
al XIX-lea cu care acesta s-a confruntat au avut drept consecinta un fenomen destul de
straniu: o mare parte a ofiterilor de marina proveneau din randurile absolventilor
scolilor militare de ofiter de uscat Scoala Militard de Infanterie si Cavalerie(1877) si
Scoala Speciala de Artilerie si Geniu (1881)19, situatie care a continuat pana in anul
1894. Incepand cu anul 1893 a functionat la Galati, cea de-a treia scoald importanti a
marinei Scoala de Cadre a Flotilei. Scopul scolii era acela de a forma cadre si a pregati
scolile regimentare: gabieri, artileristi, torpilori, fochisti, timonieri, infanteristi de
marind. Scoala Militara de Infanterie si Cavalerie, desi prin profilul de baza pregatea

®Mariana Paviloiu, Diana Cucosel, Academia Navala Mircea cel Batrdn, Constanta, Editura Academiei Navale
Mircea cel Batran, 2012, p. 15.

Mihaela Zabolodni, et.al, T7 raditie. Profesionalism, Aventurd, Constanta, Editura Academiei Mircea cel Bétran,
2018, p.8.
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ofiteri pentru cele doua arme, a format si ofiteri pentru alte arme ale armatei romane,
respectiv pentru Marina Militara. In noiembrie 1892, sectia de arme speciale, a intrat in
compunerea Scolii Speciale de Artilerie si Geniu, infiintata in 1881, care pregatea si ofiteri
pentru marind. Dupa perioada pregatitoare in cadrul scolii, elevii erau avansati la gradul
de sublocotenent.

Nava Bricul Mircea a fost o adevarati scoald de marina plutitoare. Incepand cu
luna august a anului 1882 cand a acostat in portul Galati, In apropierea Scolii Copiilor
de Maring, nava-scoala a fost cea care a adapostit la bord generatii de marinari, care
invatau sa citeascd marea si marile ei taine. Aceasta a servit la formarea practica a
marinarilor mai bine de jumatate de veac, fiind preluata in anul 1939 de un velier nou,
modern, cu masini puternice, cu mai multe vele, la bordul caruia se instruiesc si astazi
ucenicii la marinarie. Intre anii 1941-1944 structura organizatorici a Scolii Navale, era
aceeasi ca in perioada anterioara declansarii celui de-al doilea razboi mondial. Dupa
declansarea razboiului, In Scoala Navala s-au luat masuri pentru aplicarea planului
privind mobilizarea si functionarea sa pe timp de campanie. Dificultatile au fost in
privinta Incadrarii scolii cu profesori militari si civili'l, ca urmare a ambarcarii si
mobilizarii acestora.

In anii regimului “democrat-popular” elevii din Scoala Navald au provenit, in
proportie de 45% din randurile fiilor de muncitori si tarani. Multi dintre acestia nu
aveau liceul terminat si, uneori nici chiar cele 7 clase gimnaziale fiind admisi si cu patru
clase, cu toate acestea erau admisi la cursuri, din ordinul partidului comunist, venit la
putere in Romania dupi terminarea razboiului. In anul 1948 Scoala Navali a functionat
in localul Scolii de Maistri din bulevardul Mircea, din Constanta. Presigiul deosebit de
care se bucura Academia Navala Mircea cel Batran, atat in tara cat si peste hotare, rezida
din profesionalismul si calitatea pregatirii absolventilor sai.

Statisticile spun ca dupa cel de-al doilea razboi mondial si pana in prezent, scoala
navald romaneasca a pregatit peste 10.000 ofiteri de marina. Numai in perioada 1973-
1989 au fost pregatiti in acest campus univesitar 6.985 ofiteri de marina cu studii
superioare, din care 5.636 pentru flotele de transport maritime si de pescuit oceanic.
Multi dintre acestia au reusi sa ajunga in topul celor mai Inalte functii institutionale din
Romania sau strainatate, ajungand amirali, ministri, comandanti ai Marinei Militare, sefi
de departamente, comandanti de mari unitati, ofiteri superiori, presedinti de stat,
modele de competentd profesionald si devotament fati de marina romaneasci. In
contextul prefacerilor innoitoare declansate de evenimentele din decembrie 1989, din
initiativa unor cadre didactice dedicate ideii de modernizare a invatamantului de
maring, cu sprijinul conducerii institutului si al Comandamentului Marinei Militare, s-a
elaborat proiectul unei noi formule organizatorice a institutului, in concordanta cu
exigentele ridicate de sporirea rolului flotei militare si civile in dezvoltarea tarii.

-Universitatea Maritimd din Constanta-

% on Bitoleanu, et.al., Monografia Academiei Navale Mircea cel Batran, Traditii, Prezent, Perspective, Editia
a-ll-a, Constanta, Editura Muntenia, 2012, p.45.
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Flota proiectata la inceputul anilor 1970 avea nevoie de un numar sporit de
ofiteri. De aceea, la sfarsitul anului 1971, s-a luat decizia Infiintarii, la Constanta a
Institutului de Marind Civild. Institutul si-a deschis portile In toamna anului 1972, ca
urmare a Decretului Consiliului de Stat nr.38 din 4 februarie 1972 avand statul de
institutie de invatamant superior cu personalitate juridica, pentru pregatirea ofiterilor
din marina comerciald. Cursurile se tineau in actualul local al Scolii nr.43 de pe str.
Unirii nr.22, iar studentii au fost cazati la caminele Institutului Pedagogic Constanta
(Univesitatea Ovidius, bdul Mamaia).

in anul 1973 prin Decretul Consiliului de Stat nr.502 din 9 august, Institutul de
Marind Civild se uneste cu Scoala Militara de Ofiteri Activi de Marind si formeaza
Institutul de Marina Mircea cel Batran din Constanta. La 6 februarie 1990 a fost emisa
Hotdararea Guvernului privind infiintarea Institutului de Marind Civild, prin care
Facultatea de Electromecanica Navala si Facultatea de Navigatie a Marinei Civile trec din
cardul Institutului de Marina Civila Mircea cel batran din subordinea Minsiterului
Apdrarii Nationale in subordinea Ministerului Invitimantului, infiintAndu-se Institutul
de Marind Civild, cu sediul In municipiul Constanta. Universitatea Maritimd din Constanta
si-a asumat un rol activ in comunitatea maritima internationald, incheind o serie de
protocoale bilaterale cu universitati de profil, atat pentru asigurarea schimbului de
studenti si cadre didactice, cat si pentru inlesnirea schimbului de experienta in domeniul
maritim.

-Centrul Romdn pentru Pregdtirea si Perfectionarea Personalului din
Transporturile Navale-CERONAV-

S-a infiintat in anul 1976 sub denumirea Centrul de Perfectionare al Lucratorilor
din Marina Civila (CPLMC), cu scopul de a raspunde cerintelor de pregatire si
perfectionare ale personalului din domeniul navigatiei maritime. Conform Ordonantei
nr.33 din 30 ianuarie 2003 de infiintare a Ceronav prin fuziunea Centrului de
Perfectionare a Personalului din Marina Civila si Calificare Personal pentru Exploatare
Portuara Constanta, cu Centrul de Perfectionare a Personalului din Navigatia Fluviala
Galati, unitati care functionau in subordinea Ministerului Lucrarilor Publice,
Transportului si Locuinteil?, Ceronav asigura functia de pregatire si perfectionare a
personalului care deserveste mijloacele de transport naval sau care desfasoara activitati
de transport naval, activitati conexe si activitati auxiliare acestora. Asigura de asemenea
pregadtirea teoretica si practica a personalului din transporturile navale in concordanta
cu reglementdrile interne in domeniu si cu legislatia europeana referitoare la personalul
navigant, pentru profesia de transportator de marfuri pe caile navigabile interioare,
consilierii de siguranta pentru transportul marfurilor periculoase pe cai navigabile
interioare, pentru cei ce se ocupa cu navlosirea navelor si stabilirea preturilor de
transport, precum si alte aspecte ale transportului naval pentru care se instituie

Y2Ordonanta Guvernului nr. 33 din 30 ianuarie 2003, privind infiintarea Centrului Romén pentru Pregitirea si
Perfectionarea Personalului din Transporturile Navale-CERONAV, publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 62
din 01 februarie 2003, modificat de Legea nr.502/2003 privind infiintarea Ceronav si Legea nr.83/2011 pentru
modificarea unor acte normative din domeniul naval, accesat 15septembrie2020.
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standardele privind nivelul cunostintelor. Ceronav a fost desemnat ca organism national
de instruire in vederea perfectiondrii navigatorilor ce servesc la bordul navelor
maritime pentru atingerea nivelului minim de pregatire, cerut de prevederile Conventiei
internationale privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si
efectuare a serviciului de cart, adoptat la Londra la 7 iulie 1978 (STCW 1978), la care
Romania a aderat prin Legea nr.107/1992. La acestea s-au adaugat amendamentele pe
care Romania le-a acceptat prin Ordonanta Guvernului nr.122/2000, aprobatda prin
Legea nr. 20/2001. Centru de pregatire, Ceronav, asigura de asemenea pregatirea
teoretica si practica a personalului maritim, fluvial, portuar si al personalului de la
bordul platformelor petroliere, in conformitate cu legislatia nationala in domeniu,
reglementdrile internationale si standardele de instruire stabilite de diversele
organisme de acreditare sau recunoastere. Tot in cadrul Ceronav se desfasoara activitati
privind documentarea si cercetarea stiintifica, efectuare de studii, expertize, prognoze,
baze de date in domeniul de activitate pentru necesitati proprii sau pentru terti, pe baza
de contract.Centrul participa la lucrarile organismelor internationale IMO, sau regionale,
Black Sea SAR, Conferinta de Cautare si Salvare din regiunea Marii Negre, in baza
Acordului de Ankara, din domeniul transporturilor navale, la care Romania este parte.
Duce la Indeplinire a obligatiilor ce-i revin statului roman din conventiile si acordurile
internationale, referitoare la pregatirea si perfectionarea personalului navigant maritim,
fluvial si alte cai navigabile interioare, organizeaza si participa la simpozioane,
seminarii si expozitii pe teme de specialitate. Incd de la infiintare Ceronav a evoluat
constant si in tandem cu dezvoltarea transportului maritim si in conformitate cu
cerintele pietei, in sensul furnizarii unor servicii deinstruire de cea mai buna calitate. O
data cu intrarea Romaniei pe lista alba a Oragnizatiei Maritime Internationale, ca urmare
a ratificarii Conventiei STCW 1978, ritmul de dezvoltare s-a accelerat, Ceronav devenind
un adevdarat centru de excelentd in Europa de Sud-Est, in domeniul pregatirii
personalului navigant. Ceronav este institutia care certifica brevetele conform
standardelor, si in prezent organizeaza peste 90 de tipuri de cursuri pentru personalul
navigant maritim si fluvial cat si pentru personalul portuar si de la bordul platformelor
petroliere offshore din Marea Neagra.

-Organizarea in cadrul Autoritdtii Navale Romdne a Centrului de coordonare
misiune SAR

Autoritatea Navala Romana este organul tehnic de specialitate din subordinea
Ministerului Lucrarilor Publice, Transportului si Locuintei prin care acesta isi executa
functia de autoritate de stat in domeniul sigurantei navigatieil3. Autoritatea Navala

BHotardrea Guvernului Nr.1133/2002, privind organizarea si functionarea Autorititii Navale Romane, text
publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 784 din 29 octombrie 2002, Ordonata Guvernuluinr.42/1997 privind
Transportul Naval cu modificarile si completarile prin Legea nr.412/2002, modificat de Hotdrdrea nr. 740/2003
privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor Constructiilor si Turismului, modificat prin
Hotdardrea nr.1092/2006 pentru modificarea art.6 din Hotdardrea Guvernului nr.1133/2002 privind organizarea si
functionarea Autorititii Navale Roméane modificat de Hotdrdrea nr.792/2011 pentru modificarea unor acte
normative din domeniul naval, modificat prin Hotdrdrea nr.1196/2012 pentru modificarea Hotdrdrii Guvernului
nr.1133/200 privind organizarea si functionarea Autoritatii Navale Roméane.
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Romana a fost infiintata potrivit legii, prin fuziunea Inspectoratului Navigatiei Civile, cu
Regia Autonoma Registrul Naval Roman. Atributiile, modul de organizare, si functionare
ale ANR se desfasoara prin aparatul propriu central si organele teriroriale operative.
Aparatul propriu central este constituit din departamente, directii, servicii, birouri si
laboratoare de specialitate. Organele teritoriale operative sunt subunitati fara
personalitate juridicd,in subordinea ANR, care isi desfisoara activitatea in teritoriu,
constituite din capitanii de port si inspectorate tehnice. Pentru indeplinirea atributiilor
ce-i revin, in functie de necesitati, Autoritatea Navala Romana poate Infiinta si alte
organe teritoriale operative, precum si reprezentante in strainatate. Zonele de jurisdictie
ale organelor teritoriale operative se stabilesc de catre directorul general si se aproba de
catre Consiliul de conducere al Autoritatii Navale Romane. Structura organizatorica a
Autoritdtii Navale Romane se aproba prin ordin al ministrului lucrarilor publice,
transportului si locuintei la propunerea Consiliului de conducere al Autoritatii Navale
Romane. Directorul general are urmatoarele atributii si competente: asigura conducera
operativa a Autoritatii Navale Romane, reprezinta ANR in relatiile cu tertii si semneaza
actele ce o angajeaza fata de acestia, pe baza si in limitele imputernicirilor date de
consiliul de conducere si ale celor conferite de legislatia in vigoare, propune structura
organizatorica a organelor teritoriale operative, exercita orice atributii care 1i revin
conform prevederilor legale, regulamentului de organizare si functionare, precum si
hotararilor consiliului de conducere. Autoritatea Navala Romana poate desfasurasi alte
activitati privind valorificarea unor produse din activitati proprii si conexe, inchirieri,
prestatii editoriale sau tipografice, exploatarea unor bunuri si alte prestari de servicii,
pentru care percepe preturi si tarife stabilite in conditiile legii. Autoritatea Navala
Romana preia toate drepturile si obligatiile Inspectoratului Navigatiei Civile si alte
Regiei Autonome Registrul Naval Roman, care decurg din activitatea curenta si din
contractele Incheiate cu persoanele fizice sau juridice, romane ori strdine, si se
substituie acestora in litigiile in curs de judecata. Autoritatea Navala Romana poate sa
incheie contracte sau conventii cu alte organisme si cu agenti economici din tara sau
strdinatate, in vederea colaborarii si cooperarii pe plan national sau international in
domeniul sdau de activitate si in conditiile prevazute de lege.

Dezvoltarea si cooperarea internationala viitoare, in contextul aderarii Romaniei
la NATO, UE si asigurarea presedentiei IMO(Londra 2019) a Romaniei

La 1 ianuarie 2007, Romania a devenit stat membru al Uniunii Europene, aceasta
calitate implicand atat drepturi, cat si obligatii. Aderand la UE, Romania a trebuit sa
accepte toate tratatele si legislatia adoptata de Uniunea Europeana de la infiintare pana
in prezent, la fel ca in cazul oricarui alt stat membru al Uniunii Europene. Aderarea
Romaniei a fost propusa initial la summitul de la Salonic din 2003, si confirmata la
Bruxelles pe 18 iunie 2004. Romania a fost prima tara din Europa Centrala si de Est care
a avut relatii oficiale cu Comunitatea Europeana. In ianuarie 1974 o intelegere a inclus
Romania in Sistemul Generalizat de Preferinte al Comunitatii, dupa care a semnat o serie
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de acorduri cu CCE pentru facilitarea schimburilor comerciale!®. Relatiile Romaniei cu
Uniunea Europeana dateaza din 1990, iar In 1991 Romania a semnat Acordul de Comert
si Cooperare, acesta avand valabilitate din februarie 1995. Prevederile comerciale au
fost puse an aplicare din 1993 prin Acordul Interimar. Romania a trimis solicitarea de a
deveni membru in 22 ijunie 1995, Impreuna cu Declaratia de la Snagov, un document
semnat de toate partidele politice importante ale Romaniei, In care acestea iIsi exprimau
sprijinul deplin pentru integrarea europeana.

In iulie 1997, Comisia si-a publicat opinia asupra solicitirii Romaniei de a deveni
membrd a Uniunii Europene. In anul urmitor afost intocmit un Raport privind
progresele Romaniei in procesul de aderare la Uniunea Europeana. Obiectivul Romaniei
a fost de a obtine statutul de membru cu drepturi depline iIn 2007, propunere facuta la
Summitul de la Thessalonik din 2004, cand Uniunea Europeana a declarat ca sprijina
acest obiectiv. Dupa semnarea Tratatului de Aderare la 25 aprilie 2005, Romania a
devenit stat In curs de aderare obtinand statutul de observator activ la nivelul tuturor
institutiilor europene si al grupurilor de lucru. Dupa aderare, Romania atrecut de la
statutul de observator activ la cel de membru cu drepturi depline. Amplasarea
geopolitica a Romaniei va influenta politica Uniunii Europene cu privire la relatiile cu
Europa de Est, Orientul Mijlociu,Turcia si Asia. Prin intiativa de Cooperare in Sud-Estul
Europei, Romania a avut oportunitatea de a-si demonstra suprematia in regiune.
Integrarea in Uniunea Europeana a influentat si relatiile regionale ale Romaniei.
Romania a impus un regim de vize pentru statele est-europene precum, Rusia, Belarus,
Ucraina, Serbia, Republica Moldova, Muntenegru si Turcia.

Odata cu aderarea la Uniunea Europeand, Romania a primit responsabilitati de
supraveghere si control pentru a asigura securitatea la granita externa a comunitatii,
pezona esticd a tarii, la Marea Neagra; poarta importanta de patrundere in spatiul
european unit. In acest sens, au fost gindite masuri drastice de supraveghere a
frontierei, care au necesitat implementarea unor solutii fara precedent in zona de est a
Europei, prin care sistemele complexe de monitorizare bazate pe echipamentele
electronice de ultima generatie, si anume Sistemul Complex de Observare si Control al
Traficului la Marea Neagra., denumit generic SCOMAR. Oficiali europeni au considerat ca
tara noastra face parte atat din Europa Centrald, cat si din Balcani, acest lucru fiind in
concordanta cu viziunea de ansamblu a guvernului roman, care doreste imbunatatirea
integrarii euro-atlantice a tarii, concomitent cu crearea unei zone de stabilitate la Marea
Neagra.

In ianuarie 2020, Romania a preluat comanda grupirii navale permanente a
NATO de lupta a minelor STARDING NATO MINE, desfasurate in perioada ianuarie-iunie
2020.Aflat la bordul navei commandant, puitorul de mine si plase viceamiralul
Constantin Balescu a condus operatiunile In Marea Neagra, Marea Egee, Stramtorile
Bosfor si Dardanele, si in Marea Mediterana. Misiunea a reprezentat o premiera pentru
Fortele Navale Romane, intrucat Romania a exercitat pentru prima data comanda unei
grupari navale permanente NATO. Misiunea a reprezentat un real succes si a demonstrat

YRo.m.wikipedia.org- Integrarea Romdniei in Uniunea Europeand, accesat 30 mai 2021, ora 20.
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ca s-a atins un nivel ridicat de instruire si interoperativitate, asigurarea securitatii
maritime, lupta contra minelor. Misiunea a fost de asemenea un prilej de promovarea
imaginii Aliantei si desfasurarea vizitelor de lucru la autoritatile militare si civile din
porturile Constanta, Varna, Eregli, Souda Bay-Creta, Aksaz, Mersin, si Antalyal®.
Activitatile de instruire au avut ca scop asigurarea securitatii maritime pe flancul sud-
estic al Aliantei Nord-Atlantice. Romania a subliniat constant importanta
componentelor maritime si aeriene in cadrul Aliantei Nord-Atlantice in Marea Neagrg,
data fiind importanta strategica a regiunii. Masurile adoptate de NATO sunt defensive,
proportionale si conforme cu obligatiile si angajamentele internationale asumate de
statele membre. Gruparea Fortelor Navale Romane prezente In Marea Neagra a avut
rolul de a descuraja potentialele amenintaril® la adresa securitatii Aliantei, de a furniza
un raspuns militar rapid In situatii de criza. Misiunea a reprezentat pentru militarii
romani o reafirmare a implicarii Fortelor Navale Romane la securitatea regionala.

in februarie 2016, in cadrul intalnirii de la Londra cu secretarul general IMO, s-a
discutat rolul Romaniei ca important furnizor mondial de personal navigant, si intrarea
Romaniei in schema Ambasadorilor Maritimi IMO. Cu aceasta ocazie au fost prezentate
scrisorile de nominalizare ale ambasadorilor romani, urmand ca numirea sa fie facuta
de catre Secretarul General IMO. Personalitdtile numite in functie au fost directorul
general al Ceronav Constanta, un conferentiar universitar al Universitatii Maritime
Constanta si directorul Autoritatii Navale Constanta, specialisti a caror cariera
profesionalda deosebitda a determinat aceasta nominalizare. Ambasadorii maritimi IMO
sunt propusi de catre guvernele statelor membre, alesi conform unei scheme de
selectare si au misiunea de a promova profesiile legate de transportul naval si de a
prezenta beneficiile!” alegerii unei cariere in acest domeniu. Ei trebuie sa atraga tinerii
catre alegerea unei cariere de navigator sau expert maritim, sa fie o sursa de inspiratie
pentru o noua generatie de navigatori. Misiunile ANR au fost de a reprezenta Romania in
cadrul IMO ca organizator si participant la Conferinta Regionald a Managementului
Apelor de Balast, cu participarea tdrilor riverane Marii Negre din anul 2004, si de
asemenea de organizator si presedinte al Conferintei Regionale Black Sea SAR, cu
participarea reprezentantilor IMO ai tarilor riverane Marii Negre si a centrelor MRCC
privind cooperarea regionala pentru Cautare si Salvare in caz de pericol din anul 2004,
dar si cea din 2016. In cadrul intalnirii Ambasadorilor Maritimi IMO din 2018 s-au
dezbatut, modificat si aprobat lucrarile de revizuire a programului Ambasadorilor
Maritimi de catre Consiliul IMO. Ambasadorii au expus pe larg activitatile pe care le-au
parcurs in cursul anului 2018 cu referire la promovarea valorilor IMO, la informarea
corecta asupra noilor cerinte si obiective ale organizatiei, la Incurajarea si atragerea
tinerei generatii catre navigatie si transport maritim, precum si catre toate meseriile
conexe acestui domeniu. Pe parcursul desfasurarii lucrarilor Conferintei, concluziile
tuturor problemelor abordate, indiferent de obiectul analizei, au subliniat cu claritate
faptul ca prioritatea majora a IMO consta in promovarea transportului maritim si

Marea Noastra, Revista Ligii Navale Romdne, Anul XXX, nr.2 (121),aprilie-iunie, 2020, pp. 14-15.
®Marea Noastra, Revista Ligii Navale Romane, Anul XXX, Nr. 3 (122), iulie-septembrie, 2020, pp. 24-25.
Y"Marea Noastra, Revista Ligii Navale romane, Anul XXIX, Nr.1 (116), ianuarie-martie, 2019, pp. 12-13.
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dezvoltarea sa, un transport maritim care sa raspunda necesitatiilor economiei globale
si conditiilor impuse de securitate, protectia mediului marin si responsabilitate sociala.

Asigurarea Presedentiei Romaniei la Uniunea Europeanad, in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale in 16 ianuarie 2019, a reprezentat pentru statul roman o
oportunitate, si 0 mare responsabilitate, Romania detinand timp de 6 luni presedentia
Grupului Uniuni Europene a Subcomitetului de Navigatie, Comunicare, Cadutare si
Salvare-NSCR. Pe perioada presedentiei, Uniunea Europeana a fost reprezentata de
Romania in toate organismele internationale. In ceea ce priveste activitatea IMO sau
interesele IMO, sunt trei conventii importante din care se desprinde toata politica ei, si
anume Conventia SOLAS, care reglementeaza partea de sigurantd, salvarea vietii pe
mare, competente de salvare si situatii; Convetia MARPOL, care se ocupa de probleme
de mediu, iar a treia Conventie este STCW, care reglementeaza pregatirea personalului
navigant!8, In ceea ce priveste Europa, ea incearca si influenteze cat mai mult deciziile
IMO, in sensul politicii europene, unele aplicate sau care urmeaza sa fie aplicate si,
pentru armonizarea cu legislatia la nivel international la adoptarea lor, statele europene
incercand sa influenteze cat mai mult decizia finald. Ca mecanism de decizie, IMO nu ia
decizii, Secretariatul General este un organism care urmareste implementarea legislatiei
in general. Exista cinci comitete mari, cu opt subcomitete in care statele isi trimit
delegatiile care negociaza si decid in final prin consens. Toate cele 174 de state care au
semnat Conventia IMO pot sa isi expuna punctele de vedere, sa negocieze, chiar sa
blocheze anumite reglementari in faza de negociere, dar In momentul in care s-a decis
implementarea unei conventii eadevine obligatorie pentru toate statele. Pentru prima
data dupa 15 ani, IMO a decis sa puna in aplicare o norma legata de STCW a personalului
navigant care obliga statele sa raporteze periodic progresele pe care le fac in
implementarea Conventiilor. Intrucat IMO nu a fost destul de riguroasi in raportirile
din partea statelor, in Comitetul care se ocupa de Conventia STCW, Secretariatul IMO, a
introdus propunerea de revizuire a listei statelor care se afla pe “lista alba”, adica ai
caror marinari sunt conform normelor STCW. Toti marinarii din statele care nu se aflau
pe “lista alba”, inclusiv Romania, la orice angajare in flota internationald, daca nu ar fi
fost conformi, nu ar mai fi fost angajati pentru ca certificatele eliberate de ANR- in cazul
Romaniei- nu ar mai fi fost acceptate.

In ceea ce priveste marinarii romani tara noastra este un important furnizor de
ofiteri de marina si personal navigant, care se mentine la un nivel ridicat de pregatire
profesionala. Din punct de vedere tehnic, se urmareste din ce in ce mai mult partea de
siguranta a marinarilor, care a crescut foarte mult. Un accident maritim, In urma cu 20-
30 de ani era extrem de uzual, navele nu aveau nivelul de siguranta pe care il au acum.
Navele au ajuns sa fie computere uriase, seamana mai mult cu niste nave spatiale.

Dezvoltarea Marinei Comerciale si a celei Militare, a reprezentat o dorinta
puternica a romanilor inca dela 1877 odata cu revenirea Dobrogei la Romania, in urma
Rizboiului de Independenti si mai cu seamd dupa Marea Unire de la 1918. Infiintarea

"Bhttp://www.replicaonline.ro-Directorul Ceronav dl Cupsa Ovidiu a incheiat mandatul de presedinte al Grupului
UE la IMO, accesat 30 mai 2021, ora 14.
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S.M.R-ului si a N.F.R-ului, prezenta flotei comerciale si militare romane la trei razboaie
hotaratoare pentru Romania in decurs de 60 de ani, sunt Imprejurari care au hotarat
crearea unui Invatamant marindresc propriu, pentru formarea cadrelor necesare.
Aceasta dorintd a poporului roman s-a concretizat cu aparitia primei Scoli Navale
infiintata In 1920 sia continuat cu infiintarea Academieia Navale, precum si a Centrului
de instruire si perfectionare a personalului navigant maritim roman. La toate acestea se
adauga preocuparea constantd din partea statului roman si a institutiilor europene in
domeniu navigatiei pentru realizarea securitatii si sigurantei navei, a transportului
maritim, dar si a personalului navigant privind accidentele navale, situatiile critice de la
bordul navelor, poluarea in caz de dezastre navale, cautarea si salvarea de vieti omenesti
in caz de naufragiu prin infiintarea primului Serviciu de Salvamar in timpul lui Carol al
[I-lea, ulterior acesta trecand in subordinea Capitaniilor de Port, ca mai apoi sa fie
infiintate ca Grup de Interventii si Salvare Navala din cadrul Ministerului Transportului,
si dupa 1990 ca Agentie Romana de Salvare de Vieti Omenesti pe Mare. In ultimii ani
organismele internationale, respectiv IMO prin subcomitetele din cadrul organizatiei,
Subcomitetul Navigatie, Comunicare, Cadutare si Salvare urmaresc respectarea
Conventiei SOLAS care reglementeaza partea de siguranta si salvare vietii pe mare,
Conventia MARPOL care se ocupa de mediu si poluarea mediului marin, si cea de-a treia
Conventia STCW, care certifica pregatirea personalului navigant international pentru
realizarea nivelului standard in domeniul maritim.

Concluzii

Inci de la inceputurile omenirii, apa a fost resursa cea mai importanta si unul
dintre factorii principali pentru dezvoltarea civilizatiei si a transportului pe apa.
Transportul maritim de azi a inceput cu cea mai veche barcd, canoea Pesse, ajungand
astazi la navele gigantice cu tonaje de ordinul miilor, lucru ce a adus dupa sine crearea
de piete noi si intergrarea lor in reteaua de transport global. Flota comerciala maritima
este un sector industrial uneori ignorat, care trece de multe ori neobsevat, chiar si
pentru cei care locuiesc la malul marii. O indeletnicire care isi are radacinile in
antichitate, navigatia este cea cu ajutotul careia s-au infaptuit cele mai importante
descoperiri geografice si care a raspandit pe toate continentele marile descoperiri
stiintifice. Aparuta din dorinta de a gasi noi piete de desfacere pentru comerciantii din
antichitate, navigatia fluviala, dar si cea maritima a reprezentat si reprezinta si in
prezent factorul de care a unit si uneste natiunile lumii, prin intermediul sau se
realizeaza mai cea mai mare parte a transporturilor comerciale din intreaga lume,
navele pot ajunge in cele mai Indepartate colturi ale lumii, sunt printre cele mai sigure si
rapide mijloace de transport intre continente, intr-un cuvant una din fortele motrice ale
globalizarii. Dezvoltarea si raspandirea activitatilor de comert pe calea apelor de-a
lungul istoriei a adus dupa sine si aparitia unor evenimente care au marcat negativ
existenta societdtii umane, accidentele de navigatie, naufragii, esuari de nave, coliziuni
cu tarmuri si nu in ultimul rand scufundari de nave care de multe ori s-au soldat cu
victime omenesti. In prezent la aceste probleme se mai adaugi unele de mare
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importanta si actualitate: poluarea marind, traficul de persoane sau de produse
interzise, imigratia ilegald, protejarea florei si faunei marine.

Fiecare nava are o poveste, deci sa scrii despre marina comerciala este o calatorie
lunga ce parcuge foarte multe enigme. Imperiul marilor si oceanelor planetei albastre
este Invaluit de o aura legendara, de mistere fascinante, unele mai de nepatrus decat
abisurile in care zac, dar care se confunda toate cu istoria tenebroasa si tumultoasa a
omenirii amintind de Atlantida, Triunghiul Bermudelor, Titanic si multe altele,
impresionante si infricosatoare enigme. Pe plan mondial, salvarea vietii pe mare a fost o
preocupare permanenta din cele mai vechi timpuri, deoarece resursa umana nu poate
avea pret, iar pregatirea acesteia pentru navigatie necesita timp, resurse financiare
importante si marea intotdeauna a pus marinarii in situatii neprevazute, uneori tragice.
Aceste preocupdri s-au materializat de-a lungul timpului prin Imbunatatirea
caractersiticilor de flotabilitate, nescufundabilitate si stabilitatea navelor construite,
dotarea acestora cu instalatii si echipamente de salvare, supravietiure si comunicatii
moderne, instituirea unor organisme de supraveghere, avertizare si interventie in
situatii de urgentd, si nu in ultimul rand formarea initiala si formarea continua a
echipajelor navelor. Desi tehnologia a avansat mult si in domeniul navigatiei, in prezent
existidnd sisteme satelitare de supraveghere a navelor, caracteristicile tehnice ale
navelor sunt dintre cele mai sigure, personalul navigant este supus instruirii si testarii
permanente, poate exista oricind un factor care pe madri si oceane este prezent,
neprevazutul. Desi in prezent dotarea si tehnologizarea navelor maritime a ajuns la un
nivel dintre cele mai ridicate, statisticile organismelor si organizatiilor internationale
care se ocupa cu activitatea de navigatie, IMO-EMSA, ne arata ca probabilitatea
producerii accidentelor de navigatie Inca existd, asistim de asemenea, la o escaladare a
fenomenului pirateriei pe mare care, de cele mai multe ori, din fericire, se finalizeaza cu
schimbul de ostatici, fenomen intalnit de marinarii romani in zona Africii de Vest si mai
nou, pe coastele estice ale continentului Sud American. Ingrijoritor este fenomenul
migratiei ilegale pe mare, care de cele mai multe ori se face cu ambarcatiuni empirice,
improvizate, care sporesc probabilitatea de naufragii. Vecinatatea Marii Negre la granita
de sud-est a Romaniei, 0 mare atipica in ceea ce priveste fenomenele de navigatie, da
tarii noastre o responsabilitate In plus privind monitorizarea traficului naval. Evitarea
fenomenelor de naufragiu, esuare, imigrarea ilegala in zona de responsabilitate a tarii
noastre se pot realiza prin monitorizarea permanenta a granitelor maritime fluviale si
terestre, cu ajutorul serviciilor de supraveghere, cautare si salvare aeriene, terestre si
maritime. Datorita cresterii traficului maritim in porturile romanesti, in apele teritoriale
si a zonei economice exclusive a Marii Negre, si a Inceperii proceselor de exploatare a
resurselor de petrol din 2020 si a gazelor naturale din 2018, prin intermediul
platformelor petroliere, s-au impus masuri privind siguranta lucratorilor aflati pe mare,
cat si pe platformele petroliere din Marea Neagra.

Acesta reprezinta punctul de plecare de la care am pornit in abordarea temei si
anume, cdutarea si salvarea de vieti omenesti in cazul accidentelor navale, unul dintre
subiectele care preocupa atdt autoritatile romane din domeniul navigatiei cat si
organismele internationale IMO- Organizatia Maritima Internationald, Uniunea
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Europeand, NATO- Organizatia Atlanticului de Nord, si Acordurile Regionale din Bazinul
Marii Negre. Toate acestea informeaza si aduc In atentia intregii lumi analiza fiecarei
regiuni de cautare si salvare In subcomitetele de navigatie, comunicare, cdutare si
salvare din cadrul IMO, in speranta gasirii unor solutii eficiente, pentru aplicarea mai
buna a acestora iIn viitor in ceea ce priveste cautarea si salvarea pe mare.
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