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Abstract:The monitoring and control activities of the port traffic and on the waterways on the
Romanianterritory appeared and developed in the Dobrogea area and on the Black Sea coast from
earliest times, as a necessity for the complete safety of the trade, transport and navigation in this area.
The trade and transportactivity, carried out on the Romanian coastal area of the Black Sea, also
determined the appearence of auxiliary activities in transports, respectively those regarding
signalling, directing and monitoring the maritime and inland navigation traffic.With the economic
development the shipping activity has acquired new forms and dimensions, and implicitly, new traffic
surveillance methods and services have emerged, nowadays, naval radio telecommunication services
are part of the defense strategy of our country.
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Introducere

Activitatea de monitorizare si dirijare a traficului naval a aparut in domeniul navigatiei
pe la inceputul secolului XX ca o necesitate a indririi sigurantei activitatilor navale din
domeniul maritim si fluvial. Acest lucru a devenit necesar pentru a preintampina producerea
accidentelor din spatiul céillor navigabile atat maritime cat si fluviale, intrucat la inceputul
secolului XX opinia publicd internationald a fost zguduitd de numarul mare si in crestere
alarmanta a acestora.

Activitatea de radio-telecomunicatii navale casi componenta a activitatilor de dirijare
si monitorizare, a fost si este strans legatd de actvitatea portuard si de transport maritim si
fluvial, ca si activitati prin care se manifestd si se desfdsoara comertul intern si international.
Radio-telecomunicatiile navale, definite ca activitati de monitorizare si dirijare a traficului
naval au apdrut ca o necesitate a desfasurdrii in sigurantd si cu maxima eficientd a
transporturilor pe rutele comerciale maritime si fluviale, precum si in incintele portuare. O
importanta deosebitd au acestea si in ceea ce priveste activitatea de supraveghere a granitelor
tarii in zona Marii Negre si a fluviului Dunirea. In prezent s-a mai conturat o altd componenta
a utilizarii radio-comunicatiilor $i anume aceea a monitorizarii amabarcatiunilor de agrement
utilizate n scop turistic de persoane fizice si juridice.

Tara noastra s-a aflat si se afld la intersectia unor importante rute comerciale terestre,
maritime si fluviale care au legat inca din antichitate Vestul (in permanentd expansiune), cu
Estul bogat in resurse, fiind disputatd de-a lungul istoriei de vecinii sdi mai puternici.

Pozitia strategica a Romaniei in vecinatatea litoralului vestic al Marii Negre, bogatia
de resurse, fluviul Dundrea care strabate sudul tarii, varsandu-se In mare prin cele trei brate
(Sulina, Chilia si Sf Gheorghe) au fost factorii care au favorizat din cele mai vechi timpuri
aparitia si inflorirea activitatilor de comert, transport maritim si fluvial in zona litoralului
romanesc al Marii Negre.

Activitatea de comert si transport, desfasurata in zona costiera romaneasca a Marii
Negre au determinat in timp si aparitia activitdtilor auxiliare transporturilor, respectiv a celor
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de semnalizare, dirijare si monitorizare a traficului maritim si fluvial. O data cu dezvoltarea
economicd si activitatea de navigatie a capatat noi forme si dimensiuni, si implicit au apérut
noi modalitdti si servicii de supraveghere a traficului, ajungand in prezent ca serviciile de
radio-telecomunicatii navale sa faca parte din strategia de aparare a tarii noastre.

Desi informatiile pe care le furnizeaza unor institutii cum sunt cele ce au atributii in
cautarea si salvarea persoanelor aflate in pericol pe mare, sau in evitarea poluarii mediului
marin, ori a stopdrii traficului ilegal din zona apelor teritoriale ale Romaniei, exista in prezent
pericolul incetarii activitatii de radio-telecomunicatii navale. Acest lucru ar atrage dupa sine
consecinte dintre cele mai grave atat in activitatea economica, desfasurata in incinta port, cat
si pe caile navigabile (maritime si fluviale) dar si in ceea ce priveste siguranta nationald
Componenta importanta a navigatiei, activitatea de radio-comunicatii navale nu este indeajuns
cunoscutd, chiar si in mediul academic, ea fiind studiatd mai ales ca si subiect strict tehnic in
cadrul modulelor de specialitate in cadrul institutiilor de invatimant superior constintene
precum: Academia Navala Mircea cel Batran, Universitatea Maritimd Constanta, Centrul de
Pregatire si Perfectionare a Personalului Navigant, Ceronav Constanta.

Un domeniu cu o larga utilizare atit in societatea civild cat si in domeniul militar,
radio-telecomunicatiile navale ofera informatii vitale pentru multe din domeniile economiei
nationale: agricultura, transporturile, comertul international, navigatia civila,comerciald si
militara, protectia mediului maritim si fluvial, prevenirea traficului ilicit de persoane sau
produse interzise, a migratiei ilegale, sprijinirea activitatilor de localizare si salvare a vietilor
omenesti pe mare, prevenirea producerii de catastrofe navale pe cdile navigabile si In incintele
portuare. In acest sens statiile de Radio-Coasti (Radionav SA) desfdsoara o stransa
colaborare cu importante institutii ale statului: Autoritatea Navala Romand, Agentia Roména
de Salvare a Vietii Omenesti pe Mare (ARSVOM), Directia Hidrografica Maritima, Politia de
Frontiera, Statia Meteo Constanta, Serviciul de Transmisiuni Speciale, Administratia
Porturilor Constanta, Administratia Canalelor Navigabile, SMURD si Serviciul de
Ambulanta.

L.LEvolutia activititilor de dirijare si monitorizare a traficului naval roméinesc
de la inceeputuri pana in prezent

Activitatea de monitorizare si dirijare a traficului naval Inzona litoralului romanesc al
Marii Negre isi are originile 1n activitatile de comert si transport terestru dar mai ales maritim
si fluvial desfasurate inaceasta zona din cele mai vechi timpuri.

Aparitia si dezvoltarea transporturilor in perioada anticd, Iinflorirea si dezvoltarea
economica din aceata zond, a fost favorizatd de conditiile geografice, de faptul ca au existat
resurse naturale care au facut posibild aparitia si dezvoltarea comertului si a transporturilor
costiere si terestre si ca toate acestea s-au realizat cu acceptul populatiei bastinase, geto-dacii,
in perioada colonizdrii grecesti si prin cucerire in perioada romana. O alta caracteristica legata
de perioada colonizdrii cat si a celei romane este aceea cd navigatia si comertul pe care
tomitanii le practicau au imprumutat trasaturile celor practicate de cei cu care au venit in
contact, grecii $i romanii, atat in organizarea activitatilor economice cat si in viata sociala.
Acest lucru a insemnat evident un progres in sensul cd s-a realizat o trecere de la ctivitati
simple de schimb la un proces elaborat si bine organizat de comert si transport maritim pe

'Hotardrea Nr.525/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Radio-Telecomunicatii Navale Radionav
SA,

Text publicat in M.Of. intrat in vigoare de la 09.09.1998, https://lege5.ro/Gratuit/ge4tambu/hotararea-nr-525-
1998-privind-infiintarea-companiei-nationale-de-radiocomunicatii-navale-radionav-sa-constanta, (accesatpe 2
mai 2019)
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rute comerciale importante ale vremii, ceea ce a generat aparitia semnalizarii si dirijarii
traficului naval din zona de vest a Marii Negre in antichitate.

Caracteristica Evului Mediul in privinta teritoriului dobrogean, care margineste in
partea de vest Marea Neagra, este ideea cd procesul de comert-transport si navigatie a
continuat, dar a luat o alti forma. In aceastd perioada istoricd aria de interes a navigatiei se
mutd din zona maritima in cea fluviala, porturi ca Tomis, redenumit Kustendge, sau Callatis-
Mangallia, infloritoare 1n epoca antica, devin parti componente ale sistemului de transport si
navigatie ale Imperiului Otoman,utilizate ca anexe de tranzit ale comertului dintre Orient si
vestul Europei, precum si pentru aprovizionarea cu resurse a imperiului, in special din Tarile
Romane. Traficul de marfuri din zona dobrogeana a atras dupd sine si un adevarat mozaic
etnic si religios care se regaseste si in prezent in structura populatiei. Cu toate cd in perioada
feudald Dobrogea s-a aflat sub stapanire otomand, portul Constanta, porturile dundrene si cele
formate la gurile de varsare a Dundrii in mare s-au constituit in centre comerciale prin care
negustorii romani si strdini is1 tranzactionau marfurile. De remarcat este si faptul ca
importanta navigatiei pe Dunare si legatura pe care fluviul o putea avea cu Marea Neagra a
fost sesizatd si de unii dintre domnitorii roméni care au reusit pentru putin timp insa sa
stdpaneasca aceste teritorii.Un alt aspect pe care dorim sd-1 evidentiem este unul de natura
economica si priveste aparitia primelor forme de contracte de transport precum si a
instrumentelor de plata care le preced pe cele ce vor apare in epoca moderna

In aceastd perioadd Imperiul Otoman a transformat Dobrogea intr-0 provincie prin
care si-a asigurat aprvizionarea cu resurse din Tara Romaneasca si Moldova precum si din
alte provincii si teritorii alipite imperiului si a demarat activitati de comert si transport
maritim si fluvial spre Orient si Vestul Europei, prin aducerea in aceasta zona a etnicilor turci
si tatari, mai ales comercianti si negustori, care alaturi de cei autohtoni, vor asigura fluxul de
marfuri pe aceste rute comerciale, transforméand spatiul dintre Dunare si Marea Neagra intr-0
importanta zona de tranzit comercial.

Perioada modernd, care a marcat inceputul transformarilor majore in economia
romaneascd o datd cu iesirea Romaniei de sub dominatia otomana reprezinta perioada de
inceput a procesului de innoire a economiei nationale. Unul din obiectivele principale ale
prefacerii economiei romanesti fost, alaturi de industrie, comert , agriculturd transporturile si
navigatia atdt maritima cat si fluviald. In acest sens s-au pus bazele refacerii portului
Constanta si a cailor de acces spre acesta,calea feratd Constanta-Cernavoda, podul peste
Dunare, creand astfel premisele unei activitati de monitorizare si dirijare a navigatiei atat in
incinta port cét si pe cdile navigabile. Toate acestea au dus la includerea Romaniei in circuite
comerciale si turistice regionale si internationale.Un alt aspect pe care am dorit sd-1 remarcam
este cel referitor la flota comerciald folositd la transportul marfurilor si cea utilizatd in
transporturile de pasageri, care se formeaza in aceastd perioada, cat si a Flotilei Militare, cea
din care va lua mai tarziu nastere Marina Militara Romana.

Perioada interbelica, importantd pentru evolutia fenomenului supravegherii traficului
putem spune ca a fost cea care a marcat inceputurile existentei si dezvoltarii statiilor de Radio
Coastd din Romania, parte a sistemului de servicii de monitorizare si supraveghere si ca
aparitia acestora a fost necesard data fiind situatia de dinainte, dar si, din timpul celui de-al
doilea razboi mondial.

Unul din aspectele importante ale acestei perioade este referitor lafaptul ca radio-
telegrafia ca parte componentd a serviciilor de supraveghere si monitorizare, utilizata la
inceputuri mai ales In activitatile conspirative de spionaj ale armatei si marinei militare
romane mai ales in timpul celui de-al doilea razboi mondial, a avut un rol determinant in
desfasurarea ostilitatilor dintre combatanti. Localizarea statiilor de radio-telegrafie inclusiv a
celor de coasta pe teritoriul tarii noastre au fost alese pentru a asigura protectia unor obiective
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economice strategice: Portul Constanta, zonele cu resurse de petrol si gaze naturale,sau cu
minereui ale subsolului, zone de tranzit fluvial de mare importanta.

O etapa relevanta in evolutia acestui fenomen este deceniul sovromurilor,care a marcat
intr-un mod negativ parcursul vietii economico-sociale a Romaniei.Putem spune, fara teama
de a gresi, ca tehnologia din domeniul navigatiei si supravegherii traficului, care exista la
sfarsitul rdzboiului cat si cea venitd din Uniunea Sovietica, destul de desasita si foarte scump
platitad de romani, a fost utilizatad in tot acest timp pentru transportul din Romania in URSS, a
produselor ce reprezentau obiectul de activitate al Sovromurilor.

De asemenea specialistii din armata si din marina militara romana, care au fost nevoiti
sa se specializeze in siteme de supraveghere si monitorizare la scolile cu specific sovietic si
care au folosit aceastd situatie ca pe un avantaj in momentul retragerii Armatei Rosii din
Romania.

In perioada comunisti radio-telecomunicatiile navale, radio-telegrafia,si ctoate
celelalte servicii de navigatie si control al traficului imbraca forme deosebite. Caracteristic
pentru comunismul romanesc este controlul asupra intregii activitati economice, care S-a
resimtit si asupra activitdtilor de comunicatii navale, datd fiind natura acesteia. Deoarece
activitatea de radio-telegrafie si radio-locatie se desfisoara in general pe rute maritime si
fluviale care includ si participarea unor parteneri straini, precum si a faptului ca activitatile
din incintele portuare implicd uneori si personal strdin, activitatea de comunicatii in perioada
comunistd a fost riguros controlatd de Partidul Comunist Roman si organele sale de
supaveghere, Militia si Securitatea, pentru a asigura buna desfasurare a activitdtilor de
transport sau incdrcare-descarcare marfuri, dar si pentru a nu difuza informatii care ar fi pus
in pericol conducerea politicd din aceastd perioadd. Important este de asemenea cadrul
legislativ intern si extern care a permis Romaniei accesul la importante organisme si
organizatii internationale de cooperare economicd, conventii $i organisme internationale si
regionale ce reglementeaza activitatea de navigatie. Un aspect care ne-a atras atentia, este ca
acest lucru s-a realizat cu ajutorul unor diplomati si oameni politici ai partidului comunist care
au pus interesul national Tnaintea oricaror alte interese. Gratie eforturilor acestor specialisti, a
profesionistilor din domeniul navigatiei si dreptului international, legislatia rigidd de tip
comunist a Romaniei, a putut fi armonizatd cu cea internationald, dand tarii noastre
posibilitatea patrunderii pe piete economice internationale.Tot in perioada mai sus mentionata
cu privire la navigatie si implicatiile acesteia in domeniul comunicatiilor navale, au loc si alte
evenimente care vor influenta dezvoltarea acestora. Intre acestea amintim infiintarea si
reinfiintarea unor institutii de Invatamant superior si a Centrului de Pregétire a Personalului
Navigant din Constanta, care prin programele de instruire pe care le au au pregatit si pregatesc
specialisti in comunicatii navale, ca ramurd importanta a navigatiei. Un aspect important care
a adus in discutie la vremea respectiva,dar are importantd deosebita si in prezent este cel
referitor la numarul mare al accidentelor de navigatie, a cazurilor de esuare sau naufragiu a
navelor, a accidentelor de munca din incintele portuare, care au facut necesara salvarea de
vieti omenesti. Toate acestea sunt un motiv in plus pentru a sustine importanta serviciilor de
comunicatii navale,putin cunoscute atat de societatea civila cét si de mediul academic..

Il.Activitatea de radio-comunicatii navale, prezent si perspective.

Activitatea de comunicatii radio dupa 1989 a capatat dimensiuni noi suferind un larg
proces de modernizare, descentralizare si reorganizare pe principii democratice in contextul
transformarilor economico-sociale pe care le- traversat Romania dupa anul 1989.

Referitor la transformdri si modificari survenite in domeniul navigatiei si
comunicatiilor navale, important dupa 1989 este si cadrul legislativ care a facut posibila
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organizarea navigatiei si a serviciilor de radio-comunicatii navale pe principii noi,
democratice.

In contextul democratic creat dupia 1990 apar organisme si intitutii noi a ciror
existentd este strans legata de activitatea serviciilor de radio—comunicatii. Informatiile pe care
Statia Roméana de Coastd, Constanta Radio? le culege prin serviciile sale de radio-comunicatii
navale sunt utilizate in desfasurarea activitatii unor companii si institutii importante pentru
economia Romaniei: Compania Nationald Administratia Port Constanta®, care se ocupa cu
coordonarea activitatii in incinta port, Agentia Romana de Salvare a Vietii Omenesti pe
Mare®, care are ca atributii salvarea vietilor omenesti pe mare, Directia Hidrografica
Constanta ce asigura serviciile de semnalizare si monitorizare a apelor teritoriale romanesti,
Politia de Frontierd ce supravegheaza, prin observare directd si permanenta spatiul aerian si
marin adiacent frontierei de stat si al marii teritoriale, Statia Meteo si Garda de Coasta.

Statia Romana de Coasta, Constanta Radio, a cdrei existenta este strans legatd de cea
a transporturilor maritime si fluviale din zona Dobrogei, a functionat in cadrul IEFM
NAVROM in perioada 1960-1990. in 1990 devine regie autonomi de radio-comunicatii in
serviciul mobil maritim si fluvial, iar din 1998, prin HG Nr.525, devine Compania Nationala
de Radio-Telecomunicatii Navale, Radionav SA.

Importanta din acest punct de vedere este si Legea Nr.31/1999 privind aprobarea
Ordonantei Guvernului Nr.115/1999 pentru aderarea Romaniei la Conventia Internationala
din 1979, privind cautarea si salvarea pe mare ° prin care se legifereaza atributiile, obligatiile,
zonele de interes ale companiei de radio-comunicatii, cat si relatiile de colaborare pe care
aceasta le va avea pe plan intern cit si international.

Aderarea Romaniei la codurile si conferintele internationale de navigatie in anii
urmaori infiintariit CNRNR Radionav SA” au facut posibila implementarea de sisteme noi de
monitorizare si dirijare a traficului, precum si participarea cu succes a Romaniei la actiuni

’Hordrdrea Nr.517/ 1998, privind infiintarea Companiei Nationale Administratia Porturilor Mritime SA
Constanta Text publicat in M.Of. 02.10.1998, https://lege5.ro/Gratuit/ge4dsojw/hotararea-nr-517-1998-
privind-infiintarea-companiei-nationale-administratia-porturilor-maritime-sa-constanta (accesat pe 14 aprilie
2019).
*Hotardrea Nr.1467 din 09.09.2004, privind modificarea si completarea Hotdardrii Nr.1022/2004 privind
organizarea si functionarea Agentiei Roméne de Interventii si Salvare Navala, se modifica si se completeaza
dupd cum urmeaza:Titlul hotdrarii va avea urmatorul cuprns: Hotardre privindorganizarea §i functionarea
Agentiei Romdne de Salvare a Vietii Omenesti pe Mare-ARSVOM,Text publicat in M.Of.
861/21.09.2004, https://lege5.ro/Gratuit/heztkmbt/hotarare-privind-organizarea-si-functionarea-agentiei-romane-
de-salvare-a-vietii-omenesti-pe-mare-arsvom-hotarare-1467-2004?dp=gi2tgobyge4tk (accesat pe 15 mai 2019).
*Legea Nr. 31/1999 privind aprobarea Ordonantei Guvernului Nr.115/1998 pentru aderarea Romdniei la
conventia Internationald din 1979 privind cdautarea si salvarea pe mare, adoptatd de Conferinta Internationalad
din 1979 privind céutarea si salvarea pe mare, organizata de Organizatia Maritima Internationala la Hamburg in
periocada 9-27 04 1979. Text publicat in M.Of. 28.01.1999.https://lege5.ro/Gratuit/giytsnrz/legea-nr-31-1999-
privind-aprobarea-ordonantei-guvernului-nr-115-1998-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-internationala-
din-1979-privind-cautarea-si-salvarea-pe-mare-adoptata-de-conferinta-internati,(accesatpe 15 mai 2019 ).
*Legea 681/2002 privind —acceptarea de cdtre Romdnia a amendamentelor la Codul International de
management pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea poludrii, adoptate de catre
Organizatia Maritima Internationald prin rezolutia MSC 104(73)din 05.12.2000, si pentru modificarea Legii Nr.
85/1997 privind acceptarea de citre Romania a Codului International de management pentru exploatarea in
siguranta a navelor si prevenirea poluarii.Text publicat in M.Of.
28.12.2002.https://lege5.ro/Gratuit/gm4tanzy/legea-nr-681-2002-privind-acceptarea-de-catre-romania-a-
amendamentelor-la-codul-international-de-management-pentru-exploatarea-in-siguranta-a-navelor-si-pentru-
prevenirea-poluarii-adoptate-de-catre-or,(accesat pe 2 mai 2019).
®Hotdrdrea Consiliului de Administratie Nr. 02/14.01..2015 privind Regulamentul de Organizare si Functionare
si Regulamentul de Ordine Inerioara ,Organigrama si Statul de Functii aplicabile CNRN Radionav S4. Data
intrérii in vigoare 01.02.2015. Fond arhiva CNRN Radionav SA, Fond arhiva CNRN Radionav SA.

830



https://lege5.ro/Gratuit/ge4dsojw/hotararea-nr-517-1998-privind-infiintarea-companiei-nationale-administratia-porturilor-maritime-sa-constanta
https://lege5.ro/Gratuit/ge4dsojw/hotararea-nr-517-1998-privind-infiintarea-companiei-nationale-administratia-porturilor-maritime-sa-constanta
https://lege5.ro/Gratuit/heztkmbt/hotarare-privind-organizarea-si-functionarea-agentiei-romane-de-salvare-a-vietii-omenesti-pe-mare-arsvom-hotarare-1467-2004?dp=gi2tqobyge4tk
https://lege5.ro/Gratuit/heztkmbt/hotarare-privind-organizarea-si-functionarea-agentiei-romane-de-salvare-a-vietii-omenesti-pe-mare-arsvom-hotarare-1467-2004?dp=gi2tqobyge4tk
https://lege5.ro/Gratuit/giytsnrz/legea-nr-31-1999-privind-aprobarea-ordonantei-guvernului-nr-115-1998-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-internationala-din-1979-privind-cautarea-si-salvarea-pe-mare-adoptata-de-conferinta-internati,(accesat
https://lege5.ro/Gratuit/giytsnrz/legea-nr-31-1999-privind-aprobarea-ordonantei-guvernului-nr-115-1998-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-internationala-din-1979-privind-cautarea-si-salvarea-pe-mare-adoptata-de-conferinta-internati,(accesat
https://lege5.ro/Gratuit/giytsnrz/legea-nr-31-1999-privind-aprobarea-ordonantei-guvernului-nr-115-1998-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-internationala-din-1979-privind-cautarea-si-salvarea-pe-mare-adoptata-de-conferinta-internati,(accesat
https://lege5.ro/Gratuit/gm4tanzy/legea-nr-681-2002-privind-acceptarea-de-catre-romania-a-amendamentelor-la-codul-international-de-management-pentru-exploatarea-in-siguranta-a-navelor-si-pentru-prevenirea-poluarii-adoptate-de-catre-or,(accesat
https://lege5.ro/Gratuit/gm4tanzy/legea-nr-681-2002-privind-acceptarea-de-catre-romania-a-amendamentelor-la-codul-international-de-management-pentru-exploatarea-in-siguranta-a-navelor-si-pentru-prevenirea-poluarii-adoptate-de-catre-or,(accesat
https://lege5.ro/Gratuit/gm4tanzy/legea-nr-681-2002-privind-acceptarea-de-catre-romania-a-amendamentelor-la-codul-international-de-management-pentru-exploatarea-in-siguranta-a-navelor-si-pentru-prevenirea-poluarii-adoptate-de-catre-or,(accesat

Journal of Romanian Literary Studies. [ssue no. 20/2020

interne si internationale de stopare a traficului ilegal de produse periculoase si persoane si
protejarea mediului marin al Marii Negre.

In activitatea Radionav SA deosebit de importante sunt etapele implementarii
diferitelor sisteme de monitorizare si dirijjare trafic naval, precum si extinderea si
diversificarea serviciilor de radio comunicatii, dar si dezvoltarea relatiilor de colaborare cu
institutii publice din Romania si organisme de navigatie internationale.

Serviciile de radio-comunicatii navale isi desfagoara activitatea in conformitate cu
hotararile Conventiei Internationale de Comunicatii prin Satelit, INMARSAT®, respectand
prevederile Codului International de management pentru exploatarea in sigurantd si pentru
prevenirea poluarii, Codul ISM®, conform cerintelor Codului International pentru securitatea
navelor si a facilitatilor portuare, Codul ISPS™, si nu in ultimul rand respectand regulile
Conventiei Internationale privind Ocrotirea Vietii Omenesti pe Mare (SOLAS 1974)'! si
Conventiei Internationale de Prevenire a Poluarii de catre Nave (MARPOL 1973-1978)*2.

De asemenea serviciile pe care Radionav SA le ofera, acopera un spectru larg al radio-
telecomunicatiilor: Serviciul Maritim Global pentru caz de Pericol si Sigurantd pe Mare-
GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System), care asigura informarea si actiunea in
caz de pericol pe mare, pentru realizarea sigurantei navigatiei maritime*®, NAVTEX -serviciul
public de corespondentd si asistentd tehnicd pentru securitatea navelor si facilitatilor
portuare™®, Sistemul Goniometric, compus din 6 statii de coastd, responsabil de identificarea

"Legea Nr.8/31.07.1990, privind aderarea Roméniei la Conventia privind Organizatia Internationali De
Telecomunicatii Maritime prin Sateliti, INMARSAT.Textul publicat in M.Of. Nr.93-94/01.08.1990.
https://lege5.ro/Gratuit/gy4dinrg/legea-nr-8-1990-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-privind-organizatia-
internationala-de-telecomuni (accesat pe 21 aprilie 2019).

®Norme Metodologice din 12.09.1997, privind efectuarea auditului in conformitatea cu prevederile Codului
International de Management al Sigurantei-Codul ISM pentru exploatarea in sigurantid a navelor si pentru
prevenirea poluarii. Text publicat in M.Of.
Nr.263/03.10.1997.http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/62697, (accesat 20 martie 2019).

Ordonanta de Urgentd Nr.80/11.09.2003 pentru acceptarea de citre Romania a amendamentelor la anexa
Conventiei Internasionale pentru ocrotirea viesii omenesti pe mare,1974, amendata si a Codului International
pentru securitatea navelor si facilitatilor portuare, adoptate la Conferinta Organizatiei Maritime Internationale,la
Londra, in perioada 9-13 12.2002. Text publicat M.Of. Nr.684/29.09.2003,
https://lege5.ro/Gratuit/gg3temjv/ordonanta-de-urgenta-nr-80-2003-pentru-acceptarea-de-catre-romania-a-
amendamentelor-la-anexa-conventiei-internationale-pentru-ocrotirea-vietii-omenesti-pe-mare-1974-amendata-
si-a-codului-international (accesat pe 15 martie 2019).

19 Decretul Nr.80/02.03.1979 pentru aderarea Republicii Socialiste Romania la Conventia Internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiata la Londra 1a01.11.1974. Emitent: Consiliul de Stat al
Republicii ~ Socialiste =~ Roménia. ~ Text  publicat  Buletinul ~ Oficial  Nr.21  /07/03/1979,
https://portal.rna.ro/Pagini/Legisla%C8%9Bie/Cautare-si-salvare-de-vieti-omenesti-pe-mare.aspx,(accesatpe 2
mai 2019).

1| egea Nr6/1993 pentru aderarea Romaniei la Conventia Internationald din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, modificatd prin Protocolul incheiat la Londra la data de 17.02.1978,Text publicat in M.Of.
18.03.1993, https://lege5.ro/Gratuit/gu4dombr/legea-nr-6-1993-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-
internationala-din-1973-pentru-prevenirea-poluarii-de-catre-nave-modificata-prin-protocolul-incheiat-la-londra-
la-data-de-17-februarie-1978,(accesat pe 2 martie 2019 ).

2Iyliu Augustin Sancriian, GMDSS comunicatii navale si semnalizare, Bucuresti,2018.

BNavigational Telex,(NAVTEX), is a component of the IMO/International Hydrographic Organization,
Worldwide Navigation Warning Service.Navtex is also major element of Global Maritime Distress Safety
Sistem (GMDSS),SOLAS Convention, beginning August 1,1993 ,https://en.wikipedia.org/wiki/Navtex ,(accesat
pe 2 martie 2019).

YSistem Goniometric in bande VHF RDF pentru localizarea navelor maritime aflate in pericol in zona de
responsabilitate a Romdniei, Compania Nationald de Radiocomunicatii Navale RADIONAV, implementat
CNRN Radionav SA, Constanta, 19 octombrie 2015, Comunicat presi CNRN Radionav SA Constanta, 30
octombrie2015,.http://www.comunicate.mediafax.biz/Pages/Public/Comunicate.aspx?comunicat|d=10022,
accesat pe 23 februarie 2019).
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navelor aflate in pericol iminent sau situatii de urgenta si localizarea acestora pe o harta
digitala™, asigurdnd astfel indeplinirea angajamentelor de trafic de radio-telecomunicatii
navale de apel, pericol, cautare si salvare, care revin Romaniei in conformitate cu tratatele si
conventiile internationale privind reglementarea traficului fluvial si maritim.

Parte componenta a complexului sistem de aparare nationald, serviciul de comunicatii
radio asigurd desfasurarea unei plalete diversificate a activitatilor de monitorizare si dirijare
trafic naval fluvial si maritim, iar prin informatiile ce le furnizeaza este fundamentul activitatii
multor institutii si sectoare importante ale economiei nationale.

In aceasta calitate cat si ca semnatara a conventiilor si tratatelor internationale privind
navigatia CNRN Radionav SA, operatorul unic in radio-telecomunicatii navale pentru
Romania, a participat si participi la programul SAR'( Search And Rescue), care se
deruleazd prin Centrul de Coordonare al Salvarii Marine (MRCC) si care functioneaza in
cadrul Autoritatii Navale Romane. Prin intermediul acestui program s-au desfdsurat si se
dsfdsoara actiuni de monitorizare si identificare a situatiilor ce impun declansarea actiunilor
de cdutare si salvare pe mare. Importante in acest sens sunt si Conferintele Internationale
Anuale de Cautare si Salvare a Vietii Omenesti pe Mare- SAR in Regiunea Mirii Negre'’ ale
caror linii directoare stipuleaza ca reprezentantii autoritdtilor competente se intdlnesc ori de
cate ori este necesar in scopul dezvoltdrii, cooperdrii si schimbului de experienta si informatii.

Cooperarea in plan intern intre institutiile si entitdtile roméane care au ca si atributii
gestionarea activitatilor de navigatie si trafic naval iIn contextul integrarii in organisme
regionale si internationale au constituit si constituie agenda de lucru a decidentilor politici
actuali. Acest proces complex trebuie facut in mod etapizat astfel incat legislatia interna sa se
alinieze celei internationale privind implementarea sistemelor de comunicatii radio si
implicarea acestora in sistemul national de monitorizare maritima si fluviala.

Concluzii

Prin eficacitatea, promtitudinea, inaltul standard la care se desfasoard serviciile de
radio-telecomunicatii navale, putem afirma fara teama de a gresi, cd sunt o componentd
importantd a sistemului economic romanesc, regional si international. Ele si-au castigat acest
privilegiu de-a lungul timpului prin eforturile celor care s-au implicat in acest proces
(personalul navigant si de operare port), uneori in conditii nu tocmai favorabile, pentru
asigurarea sigurantei activitdtilor navale din incintele portuare dar si de pe cdile navigabile
maritime cat si fluviale.

Rolul deosebit de important pe care il au prin furnizarea informatiilor primare in
activitatea de monitorizare, dirijare trafic, cat si in cea de cautare si salvare de vieti omenesti
pe mare, ca de altfel si importanta in cadrul activitatilor de sigurantd nationala (colaborarea cu

L egea Nr. 31/1999 privind aprobarea Ordonantei Guvernului Nr.115/1998 pentru aderarea Romdniei la
Conventia Internationald din 1979 privind cautarea si salvarea pe mare, adoptata de Conferinta Internationala
din 1979 privind cautarea si salvarea pe mare, organizatd de Organizatia Maritima Internationala la Hamburg 1n
perioada 9-27 04 1979. Text publicat in M.Of. 28.01.1999.https://lege5.ro/Gratuit/giytsnrz/legea-nr-31-1999-
privind-aprobarea-ordonantei-guvernului-nr-115-1998-pentru-aderarea-romaniei-la-conventia-internationala-
din-1979-privind-cautarea-si-salvarea-pe-mare-adoptata-de-conferinta-internati,(accesatpe 15 mai 2019 ).
° ege nr. 107/2001 din 26/03/2001, privind aprobarea Ordonantei de urgentid a Guvernului nr. 182/2000
pentru ratificarea Acordului de cooperare privind serviciile de cautare §i salvare pe mare dintre statele
riverane Marii Negre, semnat la Ankara la 27 noiembrie 1998, Publicat in M. Of., Partea | nr. 156 din
29/03/2001,
https://portal.rna.ro/Pagini/Legisla%C8%9Bie/Cautare-si-salvare-de-vieti-omenesti-pe-mare.aspx, (accesat pe 2
mai 2019).
" Volumul Agonia apare in 1929, placheta Urmare —in 1936, pe cand cele /2 Sonete cresting din 1939 riman
in manuscris, pentru ca abia in 1996 sd apara un volum, Poeme, la Editura Ararat.
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Politia de Frontiera si Unitatile Militare de Graniceri-Directia Hidrograficd) ne dau
convingerea ca inexistenta sau posibilitatea desfiintarii acesor sevicii ar aduce grave prejudicii
economiei tarii noastre cat si celor cu care Romania este partenerd in proiecte care se
desfasoara in prezent. Acest lucru este de nedorit la momentul actual si din pacate nu poate
descrie o imagine buna pentru proiectele de perspectiva ale Romaniei.

Probabilitatea producerii de accidente in incinta portului cit si pe cdile navigabile
interioare cat si cele internationale este foarte mare si statisticile organizatiilor internationale
din domeniul navigatiei (IMO si EMSA) ne aratd ca nu gresim, de accea ne exprimam
speranta cd posibilitatea desfiintarii serviciilor de monitorizare sa nu se concretizeze in viitor.

Ingrijoratoare este de asemenea si o altd amenintare care s-a manifestat in ultimul timp
s1 anume accea a imigratiei ilegale precum si deversarile neautorizate de deseuri toxice in
apele teritoriale ale Romaniei. Toate acestea se pot evita cu ajutorul informatiilor furnizate de
serviciul de comunicatii radio. Importanta serviciilor de comunicatii radio este esentiala si in
activitatea de mentinere a sigurantei nationale, posibilele brese in functionarea acesteia putand
aduce atingeri grave unitatii teritoriale a Romaniei.

Luand in considerare cele de mai sus credem ca este important de abordat chestiunea
comunicatiilor de o manierd serioasd si responsabild din punct de vedere al legislatiei in
domeniul naval pe plan intern, deoarece aceste activitati sunt supuse atat responsabilitatilor
legale nationale dar mai ales celor internationale, a caror incdlcare aduce raspunderi legale
dintre cele mai grave.
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